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Sechzehn Wochen, um einen Wagen zu
bauen, wenn General Motors alle sechs Minuten
cinen produziert?

Der Unterschied besteht nicht nur im
individuellen Kénnen der Facharbeiter, die
Ihren Aston Martin oder Lagonda bauen, nicht
nur im Gegensatz von Massenproduktion zur
Fertigung nach MaB. Er ist jedem letzten
Detail der Technik, des Design und der Verar-
beitung aulgeprigt.

Der Motor wird von einem Mann gebaut,
dessen Name das glinzende Messingschild
ziert, das an dieser Vollblutmaschine ange-
bracht wird. Seien Sie versichert, daf sie mit
geringliigiger  Wartung  zehntausende von
Meilen Giberdauern wird.

Sie konnen ferner sicher sein, dal Sie einen
Wagen besitzen werden, dessen Anzichungskraft
und unbestrittenes Prestige zeitlos ist - einen
Wagen, an dem Sie Freude haben werden wie an
keinem anderen.

1. WOCHE :
Bestes britisches Stahlblech liegt aufgestapelt
in der Stanzwerkstatt. Mehr als 40 Bleche sind
fir den Bau lhres Aston Martin erforderlich.
Dicse Bleche werden angerissen, geschnitten
und in mehr als 400 Einzelteile geformt. Teils
maschinell, teils von Hand.

2. WOCHE
Das Chassis nimmt Form an. Einzeteile werden
zusammengeschweiBlt, gefeilt, und in ihren
Aufspannvorrichtungen fertig bearbeiter. Von
Hand natiirlich.

Alubleche fir die Karosserie werden von
Hand geformt. TRiren, Heckklappen und
Motorhauben werden zwischen feinen Metall-
radern gerollt; andere werden iber Former
gehimmert. Die Motorhaube allein entsteht in
insgesamt 40 Arbeitsstunden.

Das Fahrgestell wird gegen Rost abgedich-
tet, und jedes angeschweifite Kastenprofil wird
von innen nach auBen hin mit Wachs aberzogen,
um lhre Investition auf Jahre hinaus zu
schitzen.

——§ WO CH Er— -
Die Karossericteile werden am Fahrgestell mon-
tiert. Die Teile werden einzeln angepaBt, um zu
gewiihrleisten, daB bei einem Aston Martin
niemals Fillmasse angewendet werden mufl. In
der Zwischenzeit hat die  Arbeit in  der
Motorenwerkstatt begonnen.

Ein Motorenbauer wird bis zu 60 Stunden
fir den Bau lhres Motors aufwenden; jeder
kann nur 40 dieser Maschinen im Jahr bauen.

Nach vier Stunden aufl dem Priifstand
erhilt der Motor sein Messingschild mit dem
amen seines Schoplers. Kolben und Kurbel-
wellen werden von den allerbesten Lieferanten
von auswirts angeliefert.

Deren Arbeit wird untersucht, gepriift und
nochmals geprift. Kolben und Pleuelstangen
werden ecinander angepabt und aul das perfek-
teste ausgeglichen.

Das Herz lhres Aston Martins beginnt
sich zu regen: es wird schlagen wie kein
anderes.

4. UND 5. WOCHE

Jede Fliche und jeder Winkel wird mit Grun-
dicrung behandelt. Von Hand. Im Laufe der
nichsten zehn Tage werden zehn Schichten
Lack aufgetragen. Die ersten von zwanzig
Schichten, mit denen Thr Wagen gegen Witter-
ungseinflisse geschitzt wird. Jede Schicht
wird so glatt wie moglich poliert und vor dem
Auftragen der nichsten gereinigt. Die Wahl der
Farbe ist natiirlich ganz Thnen dberlassen.

6. WOCHE
Fahrgestell und Karosserie bilden jetzt eine
fertige Einheit.

Die Radaufhingung und Bremskreise
folgen. GroBe, beliiftete Scheiben sorgen dafiir.
daBl cin Aston Martin sowohl die Kraft zum
Bremsen als auch Leistungsstarke hat.

Nun werden Details wie Tirschlosser und
Instrumente eingebaut. Jeden Tag sieht Thr
Wagen ein bifchen mehr wie ein Aston Martin

aus.
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GenieBlen Sie diesen Augenblick. Studieren Sie
die V8-Limousine, und Sie werden ihre mich-
tige Anzichungskralt verstehen.

Betrachten Sie aufmerksam die bewulbt
zuriickhaltende  Eleganz  ihrer  klassischen
Linien. Stattlich und zugleich exquisit, wuchtig
und zugleich wirdevoll. Die Karosserieteile,
liebevoll von Hand in jene schwungvollen
Kurven geformt, leuchten mit dem tiefen Glanz,
den nur zahlreiche Stunden sorgliltiger Lackie-
rung hervorzurufen vermogen.

Bewundern Sie das luxuriése Fahrzeugin-
nere, ein Beispiel traditioneller britischer Kun-
stfertigkeit, um die uns die Welt beneidet. Ein
‘maligeschneiderter’ Innenraum in der Farbe
threr Wahl, mit feinstem Conolly-Leder, polier-

tem NuBbaumholz und Wilton-Teppichboden.

Und natiirlich gibt es eine stattliche In-
strumentenausriistung, eine Stercoanlage und
zahlreiche. weitere Feihheiten.

Offnen Sie die Motorhaube, und erbauen
Sie sich an der aberwiltigenden Schénheit des
5.3-1-Motors der V8. Schauen Sie sich die
Messingplakette an einer der zwei Abdeck-
ungen Gber den obenliegenden Nockenwellen
an. Welcher von Aston Martins vier gelernten
Maschinenbauern hat diesen einen Motor per
sonlich gebaut und mit seinem Namen gezeichnet?

Wenn Sie die Limousine ausreichend stu-

diert und bewundert haben, fahren Sie sie.

Denn beim Fahren kénnen Sie sich erst richtig
ein Urteil bilden.

Natiirlich ist die ganz aus Leichtmetall
gebaute V8 enorm leistungs stark. (Hochstges-
chwindigkeit laut Autocar: 235km/h und 0-
160km/h in 16 Sckunden). Bewihrt im Verkehr
wie auf der Rennstrecke. Ein neues Konstruk-
tionsmerkmal ist die ausgereifte elektronische
Kraftstoffeinspritzung, ein System, das fur

Grand-Prix-Rennen entwickelt wurde, und den
ruhigen Laul sowie die Flexibilitat noch verbes-
sert. Nicht, daB es an Flexibilitit gefehlt hitte!

Der michtige Motor ist zufrieden, egal ob
er vom begeisterten Besitzer der an der 5-
Gangschaltung ZF Freude hat, hart gelahren
wird, oder ob er bei gemichlichem Tempo in der
alternativen Torqueflite-Automatik herumkreuzt
- natiirlich stets bereit, sofort auf ein Kickdown
des Gaspedals anzusprechen.

Derartig meisterhafte Fahrleistung
kann nur durch ein Fahrwerk gleichwertiger
Integri-
tit hervorgebracht werden, und fiir den V8 hat
Aston Martin das Zullerste in der Radaufhiin-
gung entwickelt.

Die Vorderradaulhiingung mit doppeltem
Querlenker und die ausgereiflte  De-Dion-
Hinterachse sorgen dafiir, da die wuchtigen
175cm breiten Reifen optimalen Kontakt mit
der StraBenfliche haben. Der Wagen hat ein
ausgeglichenes Fahrverhalten und eine Strafien-
lage, wie man sie von einem im Autorennsport
bewihrten Vollbliter erwarten darf, und mit
stufenloser Servolenkung ist die Zahnstangen-
lenkung zugleich figsam und haarscharf.

Selbstverstindlich ist die Bremskraft mehr
als ausreichend - dafiir sorgen innen beliiftete
vordere und hintere Scheibenbremsen.

Wenn Sie hinter dem Steuer sitzen, enthiillt
sich Thnen das ganze Charisma des Aston Mar-
tin. Kein anderer Wagen, selbst unter den
Aristokraten, vereint so viele Vorziige in sich.
Das Know-how gelernter und engagierter Fach-
kriifte. Die exquisite Feinheit seiner traditionel-
len Linienfihrung. Die elegante iiberaus briti-
sche Ausstattung. Der feine Luxus. Und nicht
zuletzt die hohe Leistung aus dem Rennstall
von Aston Martin.







MOTOR
Bauform %0° V8. Hubraum 5340cem. Bohrung 00mm. Hub
85mm. Verdichtungsverhslinis Snadmdmor 9.25:1. Motor

mit Abgasreinigung 8,0:1.

Al mi mdruclgu&
5 mlmm fri :I?:llbmbolm Wﬂmc Dun:hm«).

3e|\A|lca durch :ﬁl stangen, geschmiedet,
gewichtsmiBlig

aus  Chromnickel auleinander
abgestimmt und nngwmchm

——ZYLINDERBLOCK— s
AluminiumguB ~ mit  auswechselbaren  Chrom-\anadium-
lScbleutn;u&ZylmduhuMhm mit  Obersitz, kihlmitte-
umspa

KURBELWELLE
Ch ahl, geschmiedet, statisch und dynamisch
a et, finl nitrierte Kurbelzaplen 69, &'nm- Durch-
messer. Stahlunt Haupt- und  Plewel aus  Blei-
broaze. Frontmontierter Drehschwingungsdimpler.

lYLINDERKOI’I"E
Aluminiu mit spana d bearbeiteten hal for

nughmm Grofle Kanile und ile,
Smwmhl . AuslaBventilfaheu in  dircktem

Kontakt mit  Kahlmittel.  Obenli welle mit
vier StoBeln aus  Nickelmolybdinstahl, Anpassung durch
Beilagebleche, mit Zweistufen-Duplexrollenkettenantrichb mit
manuellem oder automatischem Kettenspanner.

SCHMIERUNG
Olpum&o mit Kettenantrich und Sechsblatt-Rotor. Anschraub-
&nhk'wﬂnupumalﬁll« und doppelte auBenli

ZUNDUNG
Doppelverteiler an Motoren mit elektronischer Einspritzung.

KRAFTSTOFFSYSTEM
Einspritzsystem mit Elektroniksteverung und Uber wachungs
fﬁhlem an nute‘uclno Stellen. tstoffzufuhr und

uber Refd-‘n-k an die Stevervinheit,
Kufmoﬁ tan volumea 104,3: ;

GETRIEBE

Tw:‘jenne. &GA»;-Au:omalul: nebe mit l)mlnmtmnd-
1. Gang 2 45:1, 2. Gang 1.45:1.

1.00:1. Rochw..m; 2.20:1.

Oberveangen: 1. Cang 2900 3 Gl 170N 3 Gong

1.22:1, 4"0.:-‘ l.00 I, 5. Gang 0845 I Rﬂckwlrlm:a
2,63:1. Eine motorgetricbene Pumpe fir Hydraulik
Schmierung. Drehmomentwandler mit Getricbeflassigheit ber
Wirmetauscher gekahlt. Antrieb wahlweise Vollautomatik oder
teilweise aul Hand umschaltbar.

Ausglichngerricbebremse, Fie Wagen st Sehaligeticbe, USA
t remse, Fir mit t

und m;:‘:ndtn Linder 3.54:1, far Wagen :::l Automatik

3.058:1. Antriebsibertragung auf die Hinterrider dber zwei

schriig abfallende Geloahwllen mit Gleichlaulgelenken.

KUHLSYSTEM
Geschlossenes Uberdruckk Mtlay!lm mit Thermostatregelung
Motor;elﬂebeao und  Kahlventilator mn

S thmlmlalu' mit separaten Heizungs—

Reifen (Automatik) Avon Turbost 15, (Schalige-

tricbe) Avon Textile 22570VR 15, ' Al
INSTRUMENTE

Analoginstrumente.  Tachometer _mit und

u ————VORDERRADAUFHANGUN
.uug:fm Kounlfodm&mfc Stabilisat

ulNTERRADAUPHANGUNG
Achse.  Lingsaulhingu

mz‘lﬂn‘ua‘ duu‘h Wms Gullq‘e geledert  mit

LENKUNG

Zahnstangenlenk S«vue(-h{: V4
Lenkrad, Mm: i ::i:mm-. ki

pisch verstellbare Sicherheitlenksule. Lenkingoaen u..z,s'
drehungen. Wendekreis 11,58m.

BREMSEN
Innenbeliftete Scl\oibcu bremsen  vorn  und  hinten mh
voneinander unabl Hydraulikkreisen, '

scheiben: 267mm Durchm. linterradbremsscheiben: 26‘"
Durchm. Tandem-Haupth mn"ﬁ:iuder mit Bremskraltverstin

kung und -wnm- hligc llmnrml:m :
.?:‘ den:z luunlmn rﬂnmndmbuu Komrollooclum fiar niedrigen
Handbremse und

Hydraulikflassigkeitsstand.  angezogene
Bl,':mknftmllrkmmfdl -

Ridor tms Alogrle B BN
aus nkt-Belest 3 x 8
S edl 23570VR

Drehzahlmesser. Anzeigen far Oldruck, Oltemperatur, Was-
sertemperatur,  Kraltstoffstand, \oltmeter. Uhr. Zahlreiche

Warnkeuchten.

AUSSTATTUNG
Geschwindigkeitsregelanlage (Sonder wunsch). Scheibenwisch-
anlage mit Ynmuufca ﬁhung. Tipp-Wischkontakt  und

Intervallschalt y tonhupe. Doppelte
b i S i P oo A s e
te). Rockfabrleuchten. Motorraum- und Kofferraum-
leuchten. Rote Sic uchten an  hinteren  Tirkanten,
Ganzkli Koﬂ'crnundtclul und TankverschluBklap-
pen von innen zu Stereo-Radio/Kassettengerit und
Automatikantenne. Zwm Innenleuchten. Ascher vorn und
hinten. Anprmmﬂndtf vorn,  Windschutzscheibe  und
ibe aus Verbu Hecl:ndmbenbeuuns;:il Zeits-

chalm Verstellbare itze.  Abblendbarer herheits-
Aulenspi von innen clektrisch einstellbar.

Elekm Fenst - Hochwertige Lederinnenausstattung
und Teppichboden. Auﬂuurmlel\m far alle Sitze, zusitzliche
nWm Mittelarmbchne hinten. Armaturenbrett  und

aus Walnufl poliert. Huhhnuwlnum 12v
68Ah. m&ﬂdlm ralverriegelungsan-

for Riren. Lam unfallnn Sn:herl unter
hgltap der Belfd\nm Gasdruckfedern an m&.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Lange 4.67m, Hohe 1,33m, Breite 1.83m. Radstand 2.61m.
Leergewicht 1818kg.

0.60mph 6,6 Sek. 0. Omph 10, Sebe Hochurgeschvindighe
~H0m - m L]
Homph. (Gepraft Juli 1982 « Autocar).







Hier ist ein Fahrstil, den Sie fir unwieder
“bringlich hiclten. Ein Zeitalter der Eleganz,
Romantik und reinen Genusses, das Sie fir
vergangen hielten.

Entdecken Sie den Aston Martin V8-
Volante, und es werden sich lhnen neue Per
spektiven erdffnen.

Entdecken Sie diese einzigartige Kabrio-
limousine und mit ihr, wieviel mehr das Auto-
fahren verspricht als Staus und Autobahnver-
kehr.

Spiren Sie die Sonnenwirme im Gesicht,
die sanfte Brise in Ihrem Haar, atmen Sie die
frische, reine Landluft. Dieser Wagen macht
die Vergangenheit wieder lebendig, erinnert an
das goldene Zeitalter der grofen Reisen.

Die groBartige V8-Maschine mit vier
Nocken bewegt sich schnell und miihelos, weg
von den Menschenmassen und Staus, aufl die
offenen StraBen, wo Sie die unibertreffliche
Fahrkultur des Volante genieflen oder einfach
nur die Schénheit der Landschalt in sich
aulnehmen kénnen.

Was auch immer das Erlebnis, mit dem
offenen Volante wird es mit GewiBheit ein
unmittelbares sein.

Verstindlicher weise gibt es auch so man-
ches Erlebnis, das man lieber entbehren wiirde.
Zum Beispiel einen Platzregen. Doch keine
Sorge, durch Betitigen cines Schalters steigt
das Verdeck des Volante innerhalb von Sekun-
den (ein smarter in der Handbremse eingebau-
ter Schalter sichert gegen Verdeckaulsteigen,
wihrend sich das Fahrzeug bewegt - im Falle

cines Falles). Wird es nicht gebraucht, versinkt
es praktisch auBer Sicht hinter den Fondsitzen,
wo es sauber abgedeckt ist. Zu der reichhal-
tigen Ausristung des Volante gehart cine voll-
stindige Klimaanlage: ein offenes Verdeck ist
also nicht die einzige Methode, kiihl zu bleiben.

Das Verdeck selbst ist innen elegant ver
kleidet und sitzt so gut, daB der Volante selbst
bei hohem Tempo bemerkenswert leise ist. Und
vergessen Sie nicht, daB dieser 5,3-1-Aston
Martin cine Geschwindigkeit von mehr Jls
224km/h  erreichen kann. Das ist Grand
Tourisme im groBartigsten Stil!

Der Volante ist natiirlich von der V8-
Limousine  abgeleitet.  Das  ausgereifte
‘Plattform-Chassis der V8 ist eine selbs-
ttragende starre Einheit, die sich besonders fiir
abriolimousinen eignet, wo ihre Eigenfestig-
keit das fiir offene Modelle typische Biegen und
Schiitteln verhindert.

Und der Volante hat nicht nur das gleiche
hervorragende Chassis  und die  gleiche
Radaufhingung wie die V8-Limousine, sondern
auch ihre gleiche luxuriése Ausstattung und
ausgereifte Technik, Eine Innenausstattung aus
handgestepptem Conolly-Leder in cinmaliger
Kombination mit Abdeckleisten aus Nuf-
baumholz, wahlweise Handschaligetricbe oder
Getriebeautomatik und die fortschrittliche elek-
tronische Kraltstoffeinspritzung.

Es mag einen Schritt zurick in ein
cleganteres Zeitalter bedeuten, jedoch fehlt es
dem Volante gewiB nicht an modernen Raffines-
sen oder an Luxus. |







MOTOR

Bauform 90° V8. Hubraum 5340ccm. Bohrung WOmm, Hub
Khemm. \htditlnufwrlﬂllnis Standardmotor 9,25:1. Motor mit
Abgasreinigung 8.,0:1

KOLBEN UND PLEU BLSTANGBN-—O-
uminiumdruckgul, zwei Verdichtungsringe. ein f

iring. (gmﬂer Du Iu-euer). gehlwn
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ZYLINDERBLOCK
Mmanm’uﬁ mit auswechselbaren  Chrom-Vanadium-Schleu-
dergu-Zylinderlaufbuchsen mit Obersitz, kihlmittelumspile.
Chrommaolybdinstahl, m&wgl'l‘fwddy isch

rom t, statisc ausge-
wuchtet, Finf nitrierte Kurbthpfon' 69, M"l.)‘umbm
Sulllumerle‘le Haupt- und Plenellapr aus Bleibronze. Frontmon-
tierter Drehschwingungsdimpler.

zvn.moznxbpnr
hebend

swinkel Auhkmulﬁihmgu in dinlmn Kontake mit

KN?ch,':'lml ann‘m‘gx\d' No&:’m:lble mit vier Slb&l} aus
molybdinst urch Beilagebleche, mit Zwe

s i ion sy S didone il

chem Kettenspanner.

SCHMIERUNG
Olpumpe mit Kettenantrieb und Sechsblatt-Rotor. Anschraubbar

& mw&llmrwnﬁlﬁlnr und  doppelte  auBenliegende

"
ZUNDU NG
Doppelm:nlrrn Motoren mit elektronischer Einspritzung.

KR ABI;'IST&)L-‘ FSYSTE':'I G
tem  mit tron ber wachungs-
lmn:l?:tnnwhn Stellen, Kraftstoffzufuhe und Zind
;zl;ui Regelsignale an die Steuercinbeit. Kraftstofft ":ﬂ-
umen

GETRIEBE
te, 3-GangAutomatikgetricbe mit Mmmmudlu
bersetzungen: 1. Gang 2,.45:1, 2. Gang 145:1. 3. Gang 1.00:1

Rickwirtsgang 2.20 l Odcr 7!" ciebe. lufnlltn
Vorwiirtsgh maemn‘:' ng
2,90:1, 2. I78|3.Gan¢l22l Gm;ﬂl):l..’u(}ng

0,845:1. Ruckwirtsgang 2,63:1. Eine mmmbcm
Hydn-lik und Schmierung. Drehmomentwandler mit  Get-

richellassigkeit Gber Wirmetauscher gekihlt. Antrieb wahlweise
Vollautomarik oder teilweise aul Hand umschaltbar.

A—rh‘« mwsn}:cas‘:\-mms:m———-—w =
u riebebremse. Fur mit Sc

cinige andere Linder 3.54:1, fir Wagen mit Automatik
3\.058.! Antriebsibertragung aul die Hinterrider dber zwei
schriig abfallende Gdenkwdlen mit Gleichlaufgelenken.

KDHLSYSTBM

ihlsystem mit Thermostatregelung.
Molagvtmlnm Wasserpampe und  Kihlventidator  mit Vis-
kosck nl?l:r mit separaten Heizungs- und

VORDERRADAUFHANGUNG

Unabhingig.  QuerDreiecklen ;
1 A ot o PR o . i e

HlNTERRAI)AUFHANGUVG
durch

Achse.  Lingrau
%:lup:ldem iurdon Wart's Gutln‘o: gefedert  min
Zahnstangenlenku LENKUNC Zwei
Lenkrad, M&ﬂhm. mit

verstailliors Sicecheinlealatiule. Loakusgatinschiag 29T Unie
hungen. Wendekreis 11,58m.

BREMSEN- -

Innenbeliftete &I:n.dmm vorn und hinten mit mmnd«
unabhingigen ikkre Vorderradbremsschetben: 267

Durchm, HuaMM 204mm  Durchm, ‘lhdtn

Hauptbremszylinder  mit  Bremskraftversti und  ver
I’cmfﬁhbp Hinterradbremsdruck-Begrenzungs-

wrndnun%a se: Separate Bremszangen an dm hinteren
Kulrolludumfﬂrnudn‘!n raulikflassigheits-
stand, angezogene Handbremse und Bremskraftverstirkeraustall.

————e o RADER UND REIFEN—
Grofle 7 X 15 Zoll

Rider aus AluguB, 5-Punki-Befesti
Reifen (Auvtomatik) Avon Turbostee 2 R15, (Schaligetriche)
Avon Textile 22570VR 15,

INSTRUMENTE

Annlogmﬂnme Tachometer mit  mph-  und  kph-Skala,
Drehzahlmesser. Anzeigen far Oldruck, &rwﬁ at!::ﬂlllf.
Wassertemperatur, Kraftstoffstand, Voltmeter, Uhr.  Zahlrexche
Warnleuchten.

AUSSTATTUNG
G«chmad m (Snd«wnrb). Scheibenwischan:
\JI' mit  Zwei Wischkontakt und Inter
we

l\nlmng Waschanla onhupe. l)oppd |

Wﬁtubm (lar  bestimmte  Mirkte)
Ricll’alu'lenclne- Motorraum- und Kolferraumleuchten. Rote
Sicherheitsleuchten  an  hinteren  TRirkanten, Gnlkliuunla '

Kofferraumdeckel und TankverschluBklappen voa nnen zu
Frami e e

ten, ten.

\:'lm&duuclml: un:l'“ l'.le::ube;n Heck-

Abblendbare 7"'0&..:& ‘X"&:'.L.."‘.’.‘,.. .
o T

cekrisch einstellbar.  Elektrische  Fensterheber. ochwerd

Innenausstart nd Teppichboden. Auflenarmichnen
e s lappbare Mittelarmlchne hinten. Arma-

alle Sitze, zusitzliche ausk
mu WalnuB poliert. Hochlewstung-

turenbrett und Abdeck
sbatterie 12V 68Ah. Drehstromlichtmaschine 00A. Zentralver-

iegelungsanlage fia ’Ii Sicheru
::-‘d:nm 7 Popdbarbighter o s et

VERDECK
Elektrisch xu 8ffnendes. voll pfmm« Verdeck, wird l!mlc
sitz verstaut. Handverri im geschlossenen Zustand.
Verschentliche Betitigung des Fahrens wird durch
Sicherheitsvorrichtung an der Handbremse verhindert.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
4.67m, Hobe 1,33m, Breite 1.85m, Radstand 2,61m.

Leergewicht 18ISk,
BESCHLEUNIGUNG

Uamph: (Gepeah Jul 1975 Thoroughired and Clstc Cony







Jeder Aston Martin V8 trigt cinem harmoni-
schen Verhiltnis von Luxus, Leistungsstirke
und Ralfinesse Rechnung. Manche Fahrer legen
jedoch mehr Wert auf einen personlicheren Stil.
Ein Stil, in dem die Motorleistung und das
Rennsporterbgut ihrer Aston Martin Wagen
noch lebhafteren Ausdruck finden. Fir diese
Fahrer wurde der V8-Vantage geschaffen, und
damit hat Aston Martin einen der wahrhaftig
grolien Supercars der Welt.

Der Vantage ist ein herrliches, feuriges
Sportcoupé. In der Haltung kithn und aggres-
sive, stark in der Leistung. Der tiefe Spoiler,
der windschnittige Kiihlergrill und die nach
aullen verbreiterten Radkasten verleihen ithm ein
charakteristisches und zielbewultes Ausschen.
Seine Absicht ist unmiflverstindlich. Er wurde
unabhingig (von cinem Automagazin) bei
269km’h getestet. Hachstens ein oder zwei
Serienwagen in der Welt ibertrelfen diese
Geschwindigkeit = und alle sind knapp bemes-
sene Zweisitzer.

Der Vantage - Aston Martins traditionel-
ler Name fiir seinen Hochleistungs-Abkémmling
~ hat als Triebwerk eine verbesserte Version des
5,5-1-V8-Leichtmetall-Motors.  Dieser seiden-
weiche Vollbliter erbringt im Vantage 20 Pro-
zent mehr Leistung. Die vier obenliegenden
kettengetriebenen  Nockenwellen  sind  neu
profiliert, wodurch sowohl die Kraft als auch
das Drehmoment erhéht wird, wihrend vier
Fallstrom-Weber-Vergaser mit Doppelchoke die
Kraltstoffeinspritzung des V8 ersetzen.

Das Ergebnis ist einfach phinomenal. 0-
96km/h ist eine Kleinigkeit = in 5,2 Sekunden.
Selbst 160km/h aus dem Stand in unter 12
Sckunden gibt nur einen winzigen Einblick in
die Leistung des Vantage. Bei dieser Tourenzahl
strengt sich die Maschine kaum an. Erst iiber
160km/h kommt sie richtig zur Geltung: wenn
das Gaspedal am Boden im vierten (oder sogar

linften) Gang eine massive und andauernde
Reaktion hervorruft.

Genauso atemberaubend ist die vollendete
Art und Weise, wie der Vantage die enorme
Leistung seines Motors handhabt. Dies ist kein
zarter Exote mit mittlerem Motor, sondern ein
groBer, muskuloser Tourenwagen mit Front-
motor. Trotzdem sind Fahrverhalten und
Stralenlage bemerkenswert.

Sie sind ein Zeichen der ausgereiften Tech-
nik der Radaufhingung des V8: Doppelte
Aulhiingungsarme und Schraubenfedern vorn;
De-Dion-Achse und Watts-Gestinge hinten. Im
Vantage wird das System durch steifere Federn
nd  Dimpfer verbessert, wihrend 8-Zoll-
Leichtmetallrider mit enormen Goodyear Eagle
Reifen 255/50VR16 ausgeriistet sind, die dem
Vantage so gute Griffigkeit verleihen.

Stufenlose  Servolenkung  gewihrleistet
gute Reaktionslihigkeit bei hoher Geschwin-
digkeit, withrend die riesigen belifteten
Scheibenbremsen selbst den michtigen Vantage
zum Stehen bringen.

Dies ist wahrhaftig ein groBartiger Wagen.

Jedes Automagazin ist seiner rohen Anzichungs-
kraft erlegen. ‘Brutal schon’ wurde er in Fast
Lane beschricben. ‘Eine der feinsten Hochleis-
tungsmaschinen der Welt." (Sie hatten iibrigens
cinen erworben, um ihn iiber eine groBere Meilen-
zahl zu testen).

Aber natiirlich zihlt beim Vantage nicht nur
das Temperament. Er besitzt die gleiche in
Leder gekleidete Eleganz und den klimatisier-
ten Komfort wie alle anderen Aston Martins
auch. Und selbstverstindlich wird jeder Van-
tage peinlich genau von Hand gebaut; jedes Teil

wird sorgliltig geprift und nochmals geprilt.

Ein beruhigender Gedanke, wenn Sie sich hinter
dem Steuer eines der starksten Wagen der Welt
befinden. 1
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MOTOR

Bauform 90° V8, Hubraum 5340ccm. Bohrung 100mm. Hub
85mm. Verdichtungsverhiltnis Snndudnoux 9.25:1. Motor
mit Abgasreinigung 8.0:1.

KOLBEN UND PLEUELSTANGBN—

umd . ein federbelaste-

o Ol m.?':.’.'.‘:."%abe.. :ﬁ."&m" Cnidisyera
ten durch Sicheru angen, geschmiedet, aus
Chromnickel tahl,  gewichtsmaBig aufumder

abgestimmt und ausgewuchtet,
7YL| N DERBLOCK

Munnunguﬂ auswechselbaren  Chrom-Vanadium-

u:lequl-lyh ufbuchsen mit Obersitz, kahlmittel-
KURBELWELLE

Chrommaolybdinstahl, geschmiedet, statisch und dynamisch

nwhm. fanf nitrierte Kurbelzapfen 69,85mm Durch-
Stahlunterlegte Haupt- uadupl‘;leod aus  Blei-

l'nmn Frontmontierter Drehschwingungsdimpler.

= ZYLINDERKOPFE =
lumin . mit spanabhebend bearbeiteten

"‘#E‘.‘; mern. GroBe Kanile und Ventile,

nungswinkel AuslaBventilfihrungen in  dircktem
Koatakt mit Kohlmittel. Obenli Nockenwelle  mit
vier StoBeln aus Nickelmolybdinstahl, Anpassung durch
Beilagebleche, mit Zmofwmplexmllenhﬂlmmmb mit
oder automatischem Kettenspanner.

SCHMIERUNG
Olpungmt Kettenantrieb und Sechsblatt-Rotor. Anschraub-
i g-Haupestromalfilter und doppelte auBenliegende

(]

ZUNDUNG
Doppelverteiler an Motoren mit ehektronischer Einspritzung.

KR AFTSTOPFSYSTEM

Einspeitzsyst t Eleke cuerung und Uberwachu
fahlern  an e:r:.l.cgndnnm nl!nl'molfzufulm :ﬁ

Zandu an die Steuvercinheit,
volullen 1273:1.,

Krafts
GETI:!“EEI:E Dnlunanm nd
GmfAmomm t mit -
ln uod ‘gberb :fuk gtal‘e zungen: 1. Gang
2,45:1, Gan; 1 00 L Rﬁclmlrn‘m!
Emo motorgetricbene Pumpe far raulik un
Schmierung. Drehmomentwandler mit Getrs

2,20:1.
Mrmauncba- gekihle. Antrieb wahlweise \blhmml: oder
teilweise auf Hand umschaltbar.

TH'NTBR&CHSANTR'EB—K
usgleichsgetrichebrem r Wagen mit Schaltgetriebe.

und einige andere Linder 3,54:1, fnr“igm'::tAumnlt
3.058:1. Antriebsubertragung aul die Hinterrider Gber zwei
schriig abfallende Gelenkwellen mit Gleichlaufgelenken,

KUHLSYST EM
Geschlossenes Ulmdruclclmhlnynm mit Thermostatregelung

Mot ri m Kiihlventilator ma
V-bouhmu wmpeﬂhlu mit separaten Heizungs-
g 1y s, Povimeig

—vonoanADAUFHANGUNc-—
Dresecklenker von icher . Ku-
gdgdml( rehac b Kolxialfeder& pler. Stabilisator.

HlNTenRADAurHANGUNG

Selbstnivellierend druckbelastete  Koaxialfeder
Stofidimpfer.

LENKUNG

e s oves ERe

lenksiule. Lenlmwanllla; 2 Umdrehungen

BREMSEN
Warnanlagen fur Vorder und Hinterradbremsen. Tandem-
Haupt inder mit eingebautem Servosystem. Innenbe-
laftete Scheibenbremsen vorn und hinten mit voneinander

umbﬂmm raulikkreisen.  Voederradbremsscheiben:
267mm . Hinterradbremsscheiben: 264mm Durchm.
Tandem-Haupth inder mit Bremskraftverstirkung und
infahli Hllll'ﬂ'llbﬁﬂ’lﬂtk-

=,

——————RADER UND REIFEN
Rider 5-Punkt-Befesti Grofle 6JK X 15 Zoll Reifen:
Avon Turbosteel 23570 .{‘)

~INSTRUMENTE
Alle Instrumente mit Vakuumbeuchtanzeige.
Meilen- oder Kilometerwahl. Drehzahlmesser. Anzeigen fiir
Oltemperatur, Kraftstoffstand, Voltmeter, Uhr. Zm:h
Warnleuchten,

AUSSTATTUNG
Geschwindigkeitsregelanlage.  Scheibenwischanlage
Zmufmdullnng. Tipp-Wischkontakt und l-nernllnehl
Doppeltonbupe.  Vier hochkl
mwerg te Nebelsche

nwerfer und Schein-

werler lunter bd\cm Scheiben.
Motorraum- und Kofferraumleuchten. Rote Sicherheitsleuch-
ten an hinteren Tirkanten und Leuchten an der Unterseite aller
Taren. Ganzklimaanlage vorn, Kihlklimaanlage nur hinten.
Sonnenblenden an Heck- und Dachfenster. Auf dem Dach
befestigte lkusdmummne Kofferraumdeckel und Tankver

schlu von innen zu  betit
Kassettengerit. Eine Innenleuchte und vier Leseleuchten.
Zigarrenanziinder und Ascher vorn und hinten. Windschutz-
'be und  Heckscheibe aus ndglas.  Hecks-
Zung mit Zemclnlner m-mb verstellbare Nor-

deruue. Abmn

von  innen delurnch emnellbu Bltlnnodn Fenst
Hochwertige Lederinnenausstattung und Te boden. avch
im Kofferraum. Au nen tlr alle Sitze, zusitzliche
u-kl-rplnn Mittelarmlehne hinten. Armaturenbrett und
Abdecku aus WalnuBl poliert. Wartungsireie Batterie 12v
02Ahv. m'mmlichmuchm 100A. Sicherungskisten in
der mittleren Konsole und unter der Motorhaube. Gasdruck-
federn an Kihlerhaube und Kofferraumdeckel.

—ABMESSUNGEN UND GEWICHTE——
Linge 528m, Hohe 1,30m, Breite 1,79m. Radstand 2.91m.
Leergewicht 2096kg.

BESCHLEUNIGUNG—————
8.8 Sck. 0-

100mph 20,5 Sek. I'Bel\urazhwnii;lan
- (Geprift Jamnr 1982 -~ Motor
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ASTON MARTIN LAGONDA LIMITED,
TICKFORD STREET. NEWPORT PAGNELL,
BUCKINGHAMSHIRE MKlo 9AN,
TEL: (0908) 610620, TELEX: 82541,
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